Evasion d’un aviateur

et histoire de quatre résistants

Autour de I’évasion d’Harry ROACH

aviateur américain abattu a Saint-Pére-en-Retz le 1 mai 1943

Marie-Louise et Jean THIBAUT

deux résistants agenais

Pol et Marie-Josephe MICHAUD

deux résistants du pays de Retz...

Récit établi par Michel GAUTIER
sur la base des archives rassemblées par
René BRIDEAU
Muriel MARMIE FLOOD

Marie-Franc¢oise GROLLEAU



Le crash du B17 Black Swan abattu aux Morandieres (Saint-Pére-en-Retz)
le 1° mai 1943

Il faut inscrire ces portraits dans la suite d’une trés longue histoire explorée depuis plus
de 40 ans par René BRIDEAU. 1l en a fait le récit détaillé a partir des archives américaines et
allemandes et a partir de nombreux témoignages...

. Le 1°" mai 1943, un B17 américain en mission de bombardement sur Saint-Nazaire, est
abattu a Saint-Pére-en-Retz. Six membres de 1’équipage du Black Swan sont tués mais quatre sont
sauvés par leur parachute dont le navigateur Harry ROACH qui fera tout pour échapper aux
Allemands et rejoindre 1’ Angleterre.

2LtHarryE. Jr. ROACH 2 Lt David H. PARKER T/Sgt Harley W. FIELDS T/Sgt Powell E. GRIFFIN
Navigator Bombardier Radio Operator Engineer/ Top Turret
22 ans - Evadé 25 ans - Prisonnier 20 ans - Tué Gunner
24 ans - Prisonnier

S/Sgt William R. WHALON SISngameUCASHMAN S/Sgt Jessie C. CLEAVELIN S/Sgt Arthur 2Lt John L. NEILL

Left Waist Gunner Right Waist Gunner Tail Gunner R. McCORMACK Co-Pilot
23 ans - Tué 25ans - Tué 23 ans - Tué Ball Turret Gunner 25 ans - Prisonnier

31ans-Tué


https://chemin-memoire39-45paysderetz.e-monsite.com/pages/faits-de-guerre/b17/histoire/histoire.html
https://chemin-memoire39-45paysderetz.e-monsite.com/pages/faits-de-guerre/b17/temoignages/

Depuis I’installation en 1984 d’une premicre stele en hommage a ces aviateurs, 1’histoire de
ce drame et le destin de chacun des aviateurs n’a cessé de se préciser... Jusqu’en 2015 ou dans le
cadre du Chemin de la mémoire 39-45 en pays de Retz, nous avons inauguré sur les lieux du crash,
le Mémorial du B17 en présence de nombreux membres des familles des aviateurs venus des Etats-
Unis.
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En ce 1°" mai 1943, sept B17 furent abattus et 73 aviateurs américains officiellement portés
disparus en action. Les noms des 6 morts du Black Swan appartiennent a la longue liste des 56 000
aviateurs sur 120 000 ayant participé aux missions du Bomber Command ayant perdu la vie au
combat, ¢’est-a-dire prés d’un sur deux. Nous avons raconté I’histoire de 6 avions alliés abattus en
pays de Retz et nous le ferons encore I’an prochain a Bouguenais pour un septiéme, un Lancaster
abattu le 8 mai 1944 a la Ville-au-Denis. Le bilan de ces 7 crashes est de 48 morts et 5 survivants.

Je n’oublie pas que pour les nécessités de la guerre, les bombardements alliés firent pres de
70 000 morts et 75 000 blessés dans notre pays. La seule ville de Saint-Nazaire subit 50 raids de
bombardement qui la détruisirent a 80 % et firent 573 victimes. Et pourtant, 4.000 aviateurs alliés
abattus au-dessus de la France furent recueillis, cachés et exfiltrés par ces Frangais qu'ils venaient de
bombarder. Il y eut en France 36 000 Helpers dont la moitié de femmes.

Et ce fut le cas aussi pour les courageux civils qui ont secouru et protégé les aviateurs du Black
Swan, tous menacés d’exécution s’ils étaient pris en flagrant délit d’aide a un aviateur abattu. Je
rappelle que nous sommes au printemps 1943 et que les actes de résistance sont encore rares et
séverement réprimés par une armée allemande encore plus féroce apres la défaite de Stalingrad.
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Der Militirbefehlshaber in Frankreich.
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Der Militarbefehlshaber in Frankreich.

Sur le trés riche site de Jean-Michel DOZIER, on peut approfondir ce dossier des French
Helpers en cliquant ici... Et sur les Evaders ou Escapers, ici


https://frenchhelpers.fr/MondeWWII/WWII_1.htm
https://frenchhelpers.fr/MondeWWII/WWII_1.htm
https://frenchhelpers.fr/MondeWWII/WWII_2.htm

Localités traversées par les « escapers » et les « evaders » (1940-1945)
Atelier de cartographie/Sciences Po 2021

Mais découvrons d’abord le crash de I’avion et le sort de son équipage a
travers quelques témoignages...

Témoignage de Joseph BICHON, 16 ans

... En ce jour du ler mai 1943, les forteresses volantes sont venues de 1’est et en plein jour,
survolant le bourg de Saint-Pére-en-Retz, puis la vallée du Boivre en direction de la base sous-
marine de Saint-Nazaire.

Prévenus par le hurlement des sirénes, nous avons scruté le ciel pour savoir d’ou venaient
les avions, guidés par le bruit irrégulier des moteurs. Nous avons enfin apergu les forteresses
volantes, en escadrilles a trés haute altitude, un peu comme des oies sauvages, suivant
invariablement leur route au milieu des panaches de fumée provoqués par I’éclatement des obus de
I’artillerie anti-aérienne des Allemands. On apercevait par intermittence les chasseurs ennemis
briller au soleil. Nous ne les avons plus quittés des yeux. Qu’allait-il se passer ? On vit alors un
des avions, décroché en queue d’escadrille et perdant de ’altitude. Attaqué par 1’artillerie et les
avions de chasse allemands, il laissait des trainées de fumée derriere lui.

C’est dans ce vacarme infernal de bruit des moteurs d’avions, de hurlement des sirénes, de
canons et de mitrailleuses des chasseurs allemands, puis bientot de la déflagration des bombes sur
la base sous-marine de Saint-Nazaire, que trois parachutistes sont sortis de 1’appareil en difficulté.
Une fois en chute libre, leurs parachutes se sont ouverts, au moment méme ou la forteresse volante
éclatait en plein vol. En mille morceaux ! Un véritable nuage de ferraille et d’objets de toutes sortes
dans le ciel au-dessus de nos tétes. Et au milieu, quatre parachutistes ! Pourquoi quatre et non plus
trois ? On apprit plus tard que le bombardier Parker ayant été assommé au moment de
I’explosion, puis « libéré » en chute libre, bientot réveillé par I’air froid, était parvenu a déclencher
son parachute. Tous les quatre ont donc atterri plus au sud, emportés par le vent du coté de
Chanteloup et de la Baconniére. Un autre aviateur dont le parachute s’était ouvert, resta
malheureusement accroché dans un élément de la queue de I’avion et fut tué en arrivant au sol.



... Les morceaux les plus lourds, comme les quatre moteurs en feu, sont tombés a pic, mais
d’autres grandes pieces comme les ailes ont tenu longtemps dans le ciel au-dessus de nos tétes,
avec de formidables volte-face et de sinistres sifflements affolant les témoins avant d’atteindre le
sol sans faire heureusement aucune victime civile. Pour notre part, nous n’étions pas fiers,
tremblants de peur, réfugiés sous un chéne, protection bien illusoire. Par chance, la troisiéme partie
des ailes passa au-dessus de nos tétes pour atterrir pres du village de I’ Aiguillon.

... Les Péréziens sont venu nombreux sur les lieux du crash pour voir les restes
impressionnants du B17, mais aussi pour honorer avec respect les jeunes aviateurs couchés a méme
le sol. Ils étaient notre espérance au plus profond de la guerre, nos alliés, nos défenseurs a jamais
endormis pour notre liberté.

Témoignage de Michel VALLEE, 10 ans et demi

... Je ne vous dis pas la peur quand on a 10 ans et demi et qu’on voit cette masse qui vous
tombe dessus. A ce moment-13, on pense & sa famille. Ou est-elle ? Que fait-elle ? Mon oncle René
¢tait prisonnier a Berlin. Mon pére était parti avec mon frére livrer du bois au boulanger. Mes sceurs
Marie-Thérése et Germaine cassaient de I’herbe dans un champ de blé. Il ne restait plus que maman,
ma tante, grand-meére, ma petite sceur Monique, la p’tite Léa et moi. Paniqués, on est partis chez
les voisins, les Bertin. J’étais terrorisé, je me cramponnais a Louis Bertin. On voyait cette queue
d’avion qui descendait et qui est tombée a 200 metres de la maison. Oh ! La peur et le soulagement !

Deux voisins avaient 1’habitude de passer a cet endroit, mais ils ont eu la bonne idée
d’emprunter le chemin et de se cacher dans la banquette. Par chance, la queue est tombée a 20
métres d’eux. On a trouvé trois aviateurs morts dans I’avion et un autre dont le parachute était
accroché a la queue.

I1 restait mes deux sceurs qui travaillaient dans les champs. On est parti a leur rencontre
mais on ne les voyait pas. On était trés inquiets. Tout en les cherchant et en nous dirigeant vers les
Quatre-Vents, on est tombé sur un homme mort étendu sur le chemin. Marie-Thérese et Germaine
s’étaient réfugi¢es chez Auguste Bichon. Tout prés de sa maison, une partie de 1I’avion brilait, avec
des explosions de balles. A vingt métres, il y avait un autre aviateur, mort lui aussi. Un autre
morceau est tombé a la Nouveauté, a un kilometre des Morandiéres, entre quatre beeufs appartenant
a Joseph Bichon et Pierre Bertin.

A la suite de cet accident, nous avions réguliérement la visite des Allemands qui
perquisitionnaient partout. On voyait aussi beaucoup de personnes qui venaient récupérer quelques
morceaux a leur insu.

Enfin, nous étions tous vivants.

Témoignage d’Annette HARDOUIN, née Garnier (2-11-1945). Elle avait 17 ans en 1943

... Nous étions en vélos et nous revenions de faire des achats & Machecoul lorsque nous
vimes des parachutes descendre. Mon oncle Ernest me dit : "On va aller voir". On se dirigea donc
vers l'endroit ou ils tombaient. En arrivant, nous apercimes les corps de deux aviateurs étendus sur
le sol. Des soldats allemands étaient 1a. Mon oncle, qui avait fait la guerre de 14-18, me dit : "De
toute facon, ils n'ont pas le droit de nous empécher de mettre des fleurs". Mon oncle sortit alors son
couteau de sa poche et se dirigea vers la haie dans laquelle il coupa des branches de genéts, a fleurs
jaunes. Puis on les mit sur les corps des deux aviateurs. D'autres personnes étaient venues avant
nous car il y avait déja un petit bouquet de fleurs blanches. L'un des aviateurs (Harley FIELDS),
était blessé a la téte, elle était ouverte, il avait également une jambe brisée. L'autre aviateur (Jay



STERLING) un peu plus loin était blessé a 1'épaule ; il était tres jeune, il était blond et ses yeux
bleus encore ouverts regardaient le ciel. Nous nous sommes recueillis un instant devant ces deux
soldats puis nous sommes repartis.

Lettre de Thérése GUILLOU au fils de Harry ROACH

Cher Monsieur,

Je m’appelle Thérése GUILLOU, mais mon nom de jeune fille est MORICEAU. En 1943,
j’habitais a “La Grenouillére* a Saint-Michel-Chef-Chef et j’avais 10 ans.

Le ler Mai 1943, j’étais a garder mes moutons des le matin de bonne heure, lorsqu’un
bombardier apparut entouré d’avions allemands. Les avions et les canons tiraient dans tous les sens
et cela faisait du bruit. Tout a coup le bombardier explosa et j’ai vu des parachutes descendre. J’ai
eu a ce moment-1a tres trés peur, j’ai pris mes jambes a mon cou et j’ai couru vers la maison. Dans
le chemin, j’ai rencontré Pierre BRIDEAU qui menait ses vaches aux champs. Je lui ai dit : «
Regarde, regarde » ! Il me répondit : « Je vais aller voir » ! Il avait un baton dans les mains, une
fourche sur son épaule et son chien du nom de Pernod. Je le laissai et continuai mon chemin vers
la maison...

Lorsque tout a été plus calme, nous sommes partis, mon pere et moi, vers le champ ou
¢taient resté les moutons. Au carrefour de la route Chauvé, Saint-Michel/L’Aiguillon, il était
environ 11 h30a 11 h 45 nous avons rencontré votre pére et avons apercu un peu plus loin Clément
BRIDEAU que nous connaissions bien. Papa s’est avancé vers votre pére, lui a serré la main et lui
a dit : « Bonne route ». Votre pére se faisait comprendre par geste mais moi je ne me suis pas
avancée car je n’étais pas rassurée du tout... Votre pere était en civil... Je me rappelle surtout de
sa chemisette blanche a manches courtes. Il avait également un foulard autour du cou. J’ai tout de
suite pensé, et mon peére également, que ¢’était une chemisette & Clément ou a Pierre, je ne sais
pas... Ce jour-la il faisait trés beau. Il avait également une pelle sur son épaule... Votre pere avait
également des souliers qui brillaient, et mon pere a pensé qu’il aurait peut-€tre mieux valu qu’il ait
d’autres chaussures car elles étaient trop belles...

Il est reparti vers La Baconniére et nous, on est allé retrouver Clément qui nous attendait au
bout du chemin. Il nous a dit qu’il venait de L’Aiguillon avec votre pere et qu’il I’avait déshabillé
1a-bas dans le verger... A mon avis, si Clément n’avait pas été 13, les choses se serait beaucoup
plus mal passées pour votre pére.

... Avant le récit de synthése de René BRIDEAU sur le sort du navigateur Harry ROACH

« Clément BRIDEAU et Jean LERAY étaient a couper du bois lorsque le Lieutenant Harry
ROACH tomba, pas tres loin d'eux, dans un petit pré bordé de grands arbres. Clément se précipita
pour l'aider car son parachute commengait a 1’entrainer. Son frere, Pierre BRIDEAU, qui menait
ses vaches aux champs, apparut aussit6t pour 'aider lui aussi. Harry ROACH était tombé¢ assez loin
d'une route et il avait eu beaucoup de chance car son parachute ne s’était pas accroché aux arbres.
Harry ne savait dire en Frangais que ces seuls mots : "Camarades, Vive la France".

Il ne fallait pas trainer car les Allemands avaient vu eux aussi descendre les parachutes et
l'endroit était dangereux. De surcroit, était installé prés de la ferme BRIDEAU, un projecteur
allemand de 150 (1,50 métre de diamétre), appartenant & la 7°™ compagnie du 809 Marine-FLAK,
avec plusieurs soldats. Tandis que Pierre rassemblait ses vaches éparpillées, Clément BRIDEAU
emmenait a travers champs le lieutenant Harry ROACH a la ferme familiale de la Basse-Aiguillon,
sur la commune de Saint-Michel-Chef-Chef.



Clément laissa Harry ROACH dans le chemin, prés de la ferme, pour aller prévenir sa
famille qu’il avait ramené un aviateur. Sa mere, Clémentine, avait levé les bras au ciel : "Mais il va
tous nous faire tuer ! Et les soldats Allemands du projecteur qui sont a quelques centaines de métres
/" 11 était bien vrai que 1’aide a un aviateur était trés dangereux et méme séverement puni par les
autorités allemandes. Clément ajouta : "L’aviateur est blessé au visage et au dos et il n’a pas
mange". L’effet de surprise passé, Clémentine n’hésita pas une seconde, cherchant aussitot des
pansements et préparant & manger pour cet invité inattendu.

Les familles BRIDEAU (Pierre, Clémentine, Pierre fils, Clément) et PASGRIMAUD
(Auguste, Augustine) emmencrent alors Harry ROACH dans le verger, derriére un petit champ de
seigle. On commenga par le débarrasser de tout son équipement militaire qui était conséquent car
il faisait trés froid dans les B17 : gilet de sauvetage, harnais du parachute, combinaison chauffante,
bottes de vol, casque en cuir, ceinturon, veste d’aviateur (Modéle A2), son insigne d’officier sur
son col de chemise, sa chemise, etc...

Le Lieutenant Harry ROACH, navigateur du Black Swan



Harry garda son pantalon marron, ses chaussures, sa ceinture et son foulard d’aviateur en
soie, mais Clément le dota d’une chemise blanche pour lui donner une allure civile. Puis, apres
qu’elle ait soigné sa blessure au visage et la douleur de son dos, Clémentine donna a I’aviateur de
la nourriture et du vin. Harry ROACH prit alors la route, accompagné par Clément BRIDEAU. Ils
croisérent un side-car allemand qui fort heureusement ne s’arréta pas... En effet, Harry ne parlait
pas Francais.

IIs rencontrérent en chemin Léon MORICEAU et sa fille Thérése de la Grenouillére, une
ferme voisine. Apres une bréve discussion et un au revoir chaleureux, Harry se dirigea seul vers le
village de la Baconniére. Malgré la pelle sur 1’épaule et 1’écharpe autour du cou, Thérése remarqua
qu'il était trop bien habillé pour passer inapercu.

Apres avoir parcouru environ 800 metres, Harry apercut un jeune garcon, Joseph
MONNIER, la douziéme personne rencontrée depuis son atterrissage ! Joseph I’emmena chez lui
a la ferme familiale de la Cochardiére. La aussi il fut réconforté et on lui changea ses vétements
avec l'aide des voisins, Eugéne DURAND du Petit-Pas et M. BOITIER de la Bate, mais cette fois-
ci pour I’habiller en haillons. Pendant que le fugitif essayait ses nouveaux vétements, une patrouille
Allemande en side-car se faisait entendre en bas de la route, face a la ferme. Harry se cacha sous
le lit, mais heureusement, le side-car passa son chemin.

L’aviateur fut ensuite ramené pres du village de la Baconniére par le pére MONNIER d’ou
il repartit seul en direction de Chauvé, petite ville distante de 7,5 km, qu'il atteignit le soir méme
de ce 1°" mai. Dans le bourg de Chauvé, il fut remarqué, sans doute par son allure et ses vétements,
par l'instituteur Antoine TRIGODET qui I'emmena au presbytere. Antoine TRIGODET frappa a la
porte de la cuisine et demanda a Marie SEROT et Jean PEROUSSE ou se trouvait le curé SEROT.
La chance était avec Harry car le curé Jean-Baptiste SEROT faisait partie d'un réseau de résistance.
Le réseau fut activé et, avec 'aide de Madame MICHAUD de Pornic, au matin du 4 mai 1943, il
quittait le Pays de Retz en bicyclette en direction de la ville de Legé. »

Harry ROACH rejoignit alors Agen au soir du 8 mai, ou il rencontra M. et Mme Jean
THIBAUT et le pére Patrick KELLY. Le 2 juin, il traversait les Pyrénées en compagnie de Jean
SOUM, apres de multiples péripéties. En Espagne, ce fut ensuite Esterri de Aneu, Lerida, Madrid
et Gibraltar. Le 29 Juin 1943 il était a Bristol en Angleterre et le 4 Juillet il rejoignait ses
camarades a sa base de Molesworth !

Harry ROACH continua sa carriere dans l'armée américaine comme pilote, mais
malheureusement, il trouva la mort en 1954 aux commandes de son avion en approchant la piste
d'atterrissage de Sioux City. »

Il faut ici compléter le récit de René BRIDEAU par celui de Harry ROACH Jr, le fils de
I’aviateur, sur la base du témoignage de son pere :

« Le robuste navigateur se trouvait toujours en sécurit€¢ au presbytere de Chauvé, mais la
douleur qu’il ressentait dans le dos était si intense qu’il ne pouvait pas bouger. Le choc brutal de
I’ouverture du parachute, suivi d’un atterrissage rude dans le pré de BRIDEAU, lui avait causé une
sérieuse ¢longation musculaire. Il lui faudrait encore une journée avant de pouvoir se déplacer sans
difficulté.

Dans I’apres-midi du 2 mai, il recut la visite de Madame Pol MICHAUD, membre de la
Résistance a Pornic, qui parlait couramment anglais, ce qui était précieux pour un réseau d’évasion.
L’un de ces réseaux dont le nom de code était « Comete » s’étendait de la Hollande a 1’Espagne et
gérait de nombreux itinéraires d’évasion pour ceux que les nazis recherchaient : aviateurs abattus,
Juifs, exilés politiques et autres. Certains étaient discrétement €vacués par bateau a partir des
nombreuses criques cotieres de France et des Pays-Bas. La plupart cependant étaient dirigés vers
les Pyrénées pour passer en Espagne - un voyage long et périlleux, au cours duquel I’évadé passait
de maillon en maillon dans la chaine. L’abbé SEROT faisait partie de ces maillons. Chaque contact
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ne connaissait que le nom et I’adresse du suivant, et nul ne connaissait le réseau entier. Le contact
de I’abbé SEROT était Madame MICHAUD.

En général, il fallait des semaines, voire des mois, a un évadé pour franchir toute la chaine
et atteindre la sécurité, bien que le record fiit détenu par un aviateur abattu qui avait réussi a
s’échapper par bateau et a regagner 1’ Angleterre neuf heures seulement aprés avoir sauté de son
avion.

Madame MICHAUD s’affairait a organiser le départ de ROACH. Il était impératif qu’il
quitte les lieux au plus vite, car la Gestapo finirait inévitablement par apprendre qu’un Américain
se cachait a Chauvé. ROACH recut un béret, un costume bleu semblable a celui des ouvriers
francais, et une paire d’espadrilles — chaussures légeres en corde et en toile, semblables a des
pantoufles. Ses bottes brillantes furent cachées au fond de I’horloge du grand-pére de 1I’abbé
SEROT.

Il fut convenu que, si I’Américain parvenait a regagner I’ Angleterre, le message « Harry
ROACH réclame ses bottes » serait diffusé sur la BBC afin d’informer la Résistance qu’il était sain
et sauf. Ce message représentait une petite récompense morale pour ceux qui risquaient leur vie
dans I’ombre.

Le mardi matin, 4 mai, Roach partit a bicyclette, empruntant celle du mari de Madame
MICHAUD. Le navigateur emportait avec lui sa carte-mouchoir et I’adresse d’une maison siire a
Agen, une ville du sud-ouest de la France d’ou il serait ensuite conduit jusqu’a la frontiere
espagnole!. Avant de partir, il offrit son foulard de soie blanche & Marie SEROT et remit son
revolver a 1’abbé.

Avec de calmes veeux de bonne route de la part du bon prétre et de ses assistants,
I’ Américain fit un signe joyeux de la main et s’¢loigna en pédalant. Le premier jour du lieutenant
ROACH sur la route, il parcourut environ trente milles (prés de cinquante kilométres). Ce n’était
pas une grande distance a bicyclette, mais Madame MICHAUD jugeait préférable que la premicre
journée du pilote soit courte. Le pere SEROT s’¢était arrangé pour que 1’ Américain passe la nuit au
séminaire catholique de Legé...

Harry ROACH Jr souligne lui aussi le role important joué par Marie-Joséphe
MICHAUD, dans I’organisation de la fuite de ’aviateur. Il évoque alors le réseau « Comete » créé
par une femme et s’appuyant sur une proportion importante d’agents féminins. Dans cet article intitulé
L’engagement des femmes dans la ligne d'évasion Comete (1941-1944) on peut lire en effet :

« Une organisation se démarque des autres : la ligne d’évasion Comete est créée en aolit
1941 par une jeune femme de 25 ans du nom d’Andrée De Jongh.

L’origine de Comete remonte au début 1941 dans la commune bruxelloise de Schaerbeek.
A cette époque, deux jeunes gens, Andrée DE JONGH et Arnold DEPPE, essaient de trouver une
solution pour sauver des soldats britanniques n’ayant pas pu réembarquer a Dunkerque et cachés
depuis lors chez I’habitant.

L’idéal est de découvrir un chemin rapide et sécuris¢ conduisant a Londres. Trois
possibilités s’offrent & eux : le littoral belge, théoriquement plus proche de 1’Angleterre, mais
soumis a une surveillance importante. La frontiére suisse, également fort contrdlée, en raison de la
neutralité du pays. Enfin, il reste la traversée des Basses-Pyrénées pour arriver en Espagne,
atteindre Gibraltar, — territoire britannique —, et de 1a, rejoindre I’ Angleterre. Cette derniere option
semblait €tre la plus appropriée a leur dessein »...

Ce fut sans doute Marie-Joséphe MICHAUD qui lui donna cette adresse de Mademoiselle VIGIER 9 place de la
République... Que Harry ROACH confondra avec le 9 boulevard de la République, adresse de I’Eldorado tres fréquenté
par les Allemands mais ou travaillait aussi Jean THIBAUT qui lui apportera son aide.


https://books.openedition.org/irhis/2182?lang=fr
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« Comete est une des seules lignes d’évasion qui dispose d’une infrastructure compléte. Elle
est divisée en trois zones géographiques : Bruxelles, Paris, Bayonne. Chaque centre est géré par un
responsable, entouré d’une équipe d’agents, qui dispose d’une personne dans plusieurs autres villes.
Ces personnes disposent elles-mémes d’agents dans des bourgades affiliées. La structure de Comete
est congue comme une immense toile d’araignée au sein de laquelle chaque fil a un role déterminé
et limité.

Le travail accompli par Comete exige un grand nombre de collaborateurs pour assurer la
réception, le logement et le convoi des « colis ». La logistique, I’administration et le financement
de Comete requicrent la participation de plus ou moins 2000 personnes de nationalité belge,
frangaise et espagnole, réparties entre les trois secteurs et leurs multiples ramifications.

Chaque fonction — du chef de secteur a la boite-aux-lettres — a un champ d’action déterminé
et des contacts précis avec des agents limités, afin d’assurer a la fois une efficacité et une sécurité.
Malgré ces précautions et I’application de la régle de cloisonnement, des agents-double
s’infiltrérent a plusieurs reprises et firent environ 800 arrestations — autrement dit 40 % de la totalité
des agents reconnus —, soldées par 155 déces.

Nonobstant ses pertes, Comete reste, sans conteste, la ligne d’évasion la plus connue. Sa
renommeée est internationale. Elle est devenue un symbole pour tous ceux qui ont aidé a une
évasion. Sa notoriété s’explique, entre autres, par le nombre €élevé d’aviateurs sauvés entre 1941 et
1944. Comete aurait a son actif le sauvetage d’environ 700 a 800 hommes. Enfin, le réseau Comete
est aussi réputé pour le role actif que les femmes ont joué au sein de I’organisation. Sur les 155
agents fusillés ou décédés en Allemagne, nous comptons 55 femmes. Ce qui signifie que 35 % de
I’effectif décédé des suites d une activité résistante sont de la gent féminine ».

"
Clément BRIDEAU en 1 9;16

Clément BRIDEAU Le prétre résistant Jean-Baptiste SEROT, curé de Chauvé.
Décoré de la Croix de guerre avec palme
et de la Légion d’honneur

... Parmi les nombreux « Helpers » ayant contribué au sauvetage du navigateur Harry
ROACH, nous pouvons désormais enrichir les éléments biographiques concernant ces
personnes courageuses évoquées plus haut...
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... et d’abord la famille THIBAUT d’Agen

En effet, nous avons été contactés sur notre site par Muriel MARMIE FLOOD dont la sceur
et le beau-frére de sa grand-mére (le couple THIBAUT) cachérent Harry ROACH a Agen. Bercée
depuis son enfance par cette « histoire d’aviateur américain », Muriel a entrepris des recherches sur
les réseaux de passeurs et tous ceux qui ont aidés Harry ROACH, et elle a accepté de nous les faire
partager. Au cours de nombreux échanges avec René BRIDEAU puis avec moi, elle a donc évoqué
le réle de sa grand-mére et de sa famille a Agen, complété par les souvenirs de Marie-Frangoise
GROLLEAU, petite niece de Marie-Joséphe et Pol MICHAUD dont I’histoire fut tres lice a la ville
de Pornic...

Jean et Marie-Louise THIBAUT derriére le bar de I’Eldorado a Agen (années 50)

Commencons par ’épisode agenais et par ce souvenir d’Henriette MARMIE née DELRIEU
(1912-2008), coiffeuse de profession et grand-mere de Muriel évoquant souvent sa rencontre avec
Harry ROACH a qui elle coupe les cheveux, juste apres son arrivée a Agen le dimanche 9 mai 1943.
Mais il faut évoquer surtout le role de la sceur de sa grand-mere, Marie-Louise THIBAUT née
DELRIEU (1909-1999), professeur de piano, et de son beau-frere Jean THIBAUT (1913-1967),
professeur de musique, premier prix de violoncelle du Conservatoire de Toulouse, travaillant au
cabaret familial de 1'Eldorado, ancien prisonnier de guerre au Stalag IIA de Neubrandenburg et...
boite aux lettres clandestine du lieutenant PEYROT appartenant au réseau HILAIRE-
BUCKMASTER. C’est dans ce cabaret au cceur de la ville et trés fréquenté par les Allemands que
Marie-Louise et Jean accueillirent Harry ROACH en provenance de Chauvé avant de le cacher a leur
domicile, rue Carnot pendant 21 jours a partir du dimanche 9 mai 1943.

La maison THIBAUT comportait un jardin qu’Harry se mit a entretenir pour se rendre utile,
au point méme qu’un voisin demanda aux THIBAUT les coordonnées de leur nouveau jardinier !


https://chemin-memoire39-45paysderetz.e-monsite.com/contact/contacter-l-association.html
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Pendant ce temps, Mademoiselle VIGIER fabriquait une fausse carte d'identit¢ pour 1’aviateur
jardinier, et avec 1’aide de Monsieur LAVERGNE du réseau BRUTUS (travaillant a la préfecture
avec le pére de Jean THIBAUT) organisait son passage vers I'Espagne. Selon ’ordre regu par
téléphone, il fallait accompagner Harry a la gare avec sa valise, le confier a un membre du réseau
d’évasion puis quitter la gare sans se retourner. Et ce fut Jean THIBAUT qui accomplit cette mission.
Le 2 juin, guidé par Jean SOUM, Harry franchira les Pyrénées... Et le 4 juillet, il aura rejoint ses
camarades sur la base de Molesworth en Angleterre.

I1 faut évoquer ici le rdle joué par le pere KELLY, évoqué plus haut par René BRIDEAU. Il
s’agit d’un personnage trés singulier ayant un role déterminant dans le destin de Harry ROACH,
puisqu’il semble qu’il I’ait méme sauvé d une exécution si I’on en croit le récit de Harry ROACH Jr !

... L'abbé KELLY né a Toronto en 1916 et originaire d'Irlande du Nord, y était revenu en 1916
avec ses parents. Catholique, il répondit a la demande d'un diocése du sud-ouest de la France
d'envoyer des étudiants irlandais pour les former a la prétrise dans le séminaire de Bordeaux. En juin
1940, il est ordonné prétre et nommé a la cathédrale d'Agen jusqu'a la fin de 1945.

Suite a I’accueil d’Harry ROACH a leur domicile, la famille THIBAUT était inquiéte de son
role et de ses intentions... Alors que I’aviateur était plongé dans un profond sommeil qui allait durer
13 h, un trou dans le jardin avait méme été creusé, au cas ou... On sollicita alors 1’abbé KELLY pour
servir d’interpréte auprés d’Harry dont on voulait vérifier 1’identité et les intentions. A la fin de
I’échange, 1’abbé KELLY sortit de la piéce en rengainant son pistolet et en rassurant la famille
THIBAUT : Harry était bien américain et n’était pas un espion allemand !

11 fallait maintenant trouver un moyen d'aider Harry gagner I'Espagne... C’est I’abbé KELLY
qui aurait alors transmis a Madame LARRIEU (sans doute Madame LAVERGNE) le bracelet
d'identification d’Harry qu’elle aurait remis a la Résistance. Un rendez-vous entre KELLY et le
capitaine BASTIOU (du réseau Corps Franc POMMIES) aurait alors eu lieu a la cathédrale ou il fut
décidé¢ de venir chez les THIBAUT pour poser 10 questions a Harry et vérifier si on pouvait lui faire
confiance !

Le résistant satisfait a I'évidence des réponses d'Harry informa les THIBAUT qu'ils
recevraient un coup de fil pour leur donner des instructions. Peu apres, ils regurent bien un appel
téléphonique leur demandant d'amener Harry, avec une valise, a la gare d'Agen pour le confier a la
Résistance.

ok sk

Lors de ses recherches sur les « Helpers », Muriel MARMIE FLOOD s’est intéressée aussi a
une autre protagoniste de cette évasion a haut risque, Marie Joseph MICHAUD, une Pornicaise
courageuse, évoquée déja dans le récit de René BRIDEAU et ayant joué un role clé dés le lendemain
du crash pour sauver Harry ROACH. Les ¢léments fournis par Muriel et par Marie-Frangoise
GROLLEAU, la petite-niéce du couple MICHAUD, concernant Marie-Josephe MICHAUD mais
aussi son mari m’ont permis de faire le portrait de deux autres figures marquantes du pays de Retz,

Marie-Joséphe et Pol MICHAUD.

Marie-Joséphe MICHAUD, née LOIRAT a Saint-Nazaire le 10 juillet 1899 est décédée a
Orvault le 8 octobre 1973. Elle avait épousé en premicres noces un Américain, Carl JOHNSON, née
en 1889 et décédé dans le Michigan le 10 janvier 1931. Apres le décés de ce premier mari, Marie-
Joséphe épousa Pol MICHAUD le 28 mai 1934 a Nantes.
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Si le curé Jean-Baptiste SEROT avait sollicité¢ 1’aide de Marie-Joséphe MICHAUD, c’était
slirement en raison de sa pratique parfaite de I’anglo-américain mais sans doute aussi pour son
engagement résistant aux cotés de son nouveau mari, Pol MICHAUD. Mais découvrons d’abord les
¢léments biographiques concernant « Marie 1’ Américaine » et son premier mari Carl JOHNSON.

D’aprés la liste des passagers étrangers établie par 1’office de I’immigration américaine du
port d’arrivée, Marie-Joséphe débarque a New-York avec sa mere le 27 mai 1922 en provenance du
Havre a bord du SS France. Deux jours plus tard, elle épouse son « fiancé » Carl JOHNSON,
« vétéran de la 1°° guerre mondiale » qu’elle a vraisemblablement connu en France. Sur les
documents d’enregistrement, on peut lire sur la page de gauche (numéros de colonne jusqu’a 13, entre
parenthéses)

LOIRAT Marie (3) / 22 ans (4) / sexe féminin (5) / célibataire (6) / couturiere (7) / sait lire / lit le frangais / sait
écrire (8) / originaire de France (9) / frangaise (10) / sa derniére adresse est en France, a Nantes (11) / Personne la plus
proche du pays dont elle vient : amie, Mme AVERTY, rue de la Grande Aire a Pornic, Loire Inférieure (12) / destination
finale : Etat du Michigan dans la ville de Menominee (13
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... Et sur la page de droite

Elle a un billet pour sa destination (14) / elle a payé elle-méme son passage (16) / elle possede 50$ (17) / Elle
n’est jamais venue aux USA avant (18) / elle va rejoindre son fiancé Carl Johnson, 602 Fremond Avenue a Menomine
Michigan (19) / elle ne compte pas rentrer en France — elle pense rester a tout jamais aux USA / elle compte devenir
citoyenne américaine (20) / elle n’a jamais été en prison (21) / elle n’est pas polygame (22) / elle n’est pas une anarchiste
(23) / elle n’est pas une personne qui croit ou qui préche que 1’on peut renverser le gouvernement américain ou tout autre
forme de loi par la force ou la violence (24) / Elle n’a pas I’intention de travailler (25) / Elle n’a pas été renvoyée des
USA dans les 12 mois (26) / elle est en bonne condition de santé, mentale et physique (28) / elle mesure 5 feet 2 inches —
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1,57m (29) / son teint est pale (30) / elle a les cheveux chatains et les yeux marrons (31) / aucune marque d’identification
(32) / elle est née en France, a St Nazaire (33)
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Marie-Josephe MICHAUD a donc épousé Carl John JOHNSON le 29 mai 1922 a New-York.
Il est indiqué sur le recensement de la ville de Menominee (Michigan, USA) de 1930 que Marie-
Joséphe avait 23 ans au moment de son mariage. Sur ce document, on découvre d’autres informations
concernant le couple (entre parenthéses les numéros des colonnes)
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JOHNSON Mary J. 5) / épouse (6) /... (7) / .... (8) / pas de radio (9)/ la famille n’habite pas dans une ferme (10)
/ sexe féminin (11) / race blanche (12) / elle a eu ou va avoir 30 ans (13) / mariée (14) / elle avait 33 ans a son mariage
(15) / elle n’a pas de parcours scolaire depuis septembre 1929 (16) / elle sait lire et écrire (17) / elle est née en France
(18)/ ses parents sont originaires de la France (19+20) / elle parlait le francais a la maison avant d’arriver aux USA (21) /
Elle a émigré aux USA en 1922 (22) / Elle est naturalisée américaine (23) / Elle parle et écrit 1’anglaise (24) / sans
profession (25) ...

Carl JOHNSON sur son passeport en juin 1921. 11 Marie-Joséphe MICHAUD (née LOIRAT) en 1960
va mourir 10 ans plus tard, le 10 janvier 1931 Décédée le 8 octobre 1973
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Quant a Marie-Josephe, apres la mort de Carl, elle revient en France pour s’installer a Pornic
comme libraire. On connaissait bien slir & Pornic sa premiére vie américaine et sa maitrise de la langue
anglaise. C’est donc comme interpréte qu’elle répond a la demande d’aide du curé SEROT, mais son
engagement alla plus loin puisqu’elle participe & I’organisation de la premiére phase de 1’évasion
d’Harry ROACH entre Chauvé et Agen et qu’au lendemain de cette rencontre, elle lui fait parvenir le
vélo de son mari pour quitter Chauvé et se diriger vers Legé... Ce qui lui vaudra la reconnaissance
des Etats-Unis qui I’inscriront sur la liste des Helpers
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Découvrons maintenant une autre figure du pays de Retz, Pol MICHAUD, le second
mari de Marie-Joséphe né précisément a Pornic le 20 juillet 1901.
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Pol MICHAUD sert une premiére fois dans la Marine du 1¢ avril 1921 au 25 avril 1923
comme mécanicien. Cet enrélement lui donnera sans doute le golt du voyage et en particulier de
New-York ou il débarquera comme marin des Forces Navales de la France Libre (FNFL) en avril
1923 et ou il travaillera entre 1925 et 1932... Mais c’est a la librairie de Pornic qu’il rencontre Marie-
Joséphe pour la premicre fois...
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Pour découvrir la complexité de ce personnage et la constance de son engagement
résistant découvrons maintenant quelques pages de ’interrogatoire réalisé par un officier du
BCRA se concluant par I’admission de Pol MICHAUD dans les FFC (Forces Francaises
Combattantes) a partir du 14 décembre 1942. Ce recrutement faisant suite a une double
tentative de rejoindre DE GAULLE a Londres.



https://souvenir74.fr/rfi/forces-francaises-combattantes-ffc/
https://souvenir74.fr/rfi/forces-francaises-combattantes-ffc/
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Marie-Joséphe et Pol MICHAUD

Avant de feuilleter I’interrogatoire, découvrons le curriculum vitae de Pol MICHAUD...

CURRICULUM VITAR

b

lir, PRl Henwl MICHAUD

=N¢ lo 20 J:illet 1901 3 rORNIC (loire-Inférisure)

=rartl A Mantes avse ses parents & 1'3ge de 4 ang. Rtud s primaires
A lientes Jusqu'd 1'8ge de 12 ans,

=Einsuite fréquente 1'3cole professionnelle de 1'ivenue de Lsunay,
A Wantes et 1'12eole des Beaux=Arts de cette ville,

=4 1'fge de 15 ens ot deal comaence a travailler & 1l'atelier d'6hé- :
nisterie de son pére s'occupent des machines % bois et des ¢
dessins de neubles, '

=Zn 1921 incorporé au 3dme Dep8t des Zquipages de la Flotte 4 lori-
ent ot passé un essal A'zjustenr-inleanicien qu'il a récm-
git, Insuite a 348 embai 2 bord de la canonnidre "lLa
Vaillanta*(Comdt. Chabod),.
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=LibErd au mols A'ivell 1923 a trsvailié aux steliers 4'&bénisterie
Ferpé-ilnsacn, & Mantes, en gualité de toupilleur et on-
tratien de nachines A bois.

=35 Septambre 1924 part en Audrique du Nord. Truvaille on fbénistee
terie & New=York - linizon Heda & ®ils = ef dens d'eutres
lalsons de meubles, et & 1'Amerlcen Adronsuticue Corporatie-
on, situfe & Port-rashington, en gualitd ds dossinateur-tra-
deeteur de plans A'avions "Cavoyelarchetii” ol je suls rese
t$ 18 mois.
=Revany en Frange en 1932 trevailla & Jarls conue dessinotsup et
vendeur & la 2adio-Corporetion of /mericz, situfe 175 rue
Blomes, » rapis,

=i 1934 est rentrd 4 liuntes et travolila sux Transports Deouin Fré-
res, coome chefl de atatden d'outo-csrs et interprite &
leur gare routiore de la station baindsire de La BDoule (Loi~
re=Inférieure), .

*scrseesessnsthonier au départ de Deuorneres. A la suite d'une
mauvaise organisation 21 canmsrzdes ont £t2 zris e
acrou§3 @ la prison militaire de Brest et moi-mBme ne
Suls &chappé quelguss heures avant la rafie,

=3Je cache A4 Fornic pendant trols semaines et reprend ensuite son
travell & la laison Drouin Frires pendant 45 jours.

=Partl en zdne non~Uccupde en Février 1941, ayant traversé la
ligne de démareation & Layhdescartes ~prés de Tours-
aens Aifficultés, rour se rendre A ‘iarseille of il
8 travalllé sux itublissements Radlo-Buse en qualitdé

de monteur en T.S.7,

=An mols A'Cectobre 1341 rentre & Tornmie pour affaires de fanille
3 1la suite du Afcés de son frire et y reste Jusqu'su
mois de Movrler 1942,

=Rapart de nouvean % liarscillie olt i1 continue a travailliep Jug-
qu'zu 17 Septembre 1942, date de son dfpart pour
vernet (Pyr.Orientales). Traverse la frontilre espagno
1z elendestinement & Gllo, & travers montagnes, le 23
Secpterbre. Arrive & 3Barcelone le 27 et se préssnte an
Consilat Britannique le 2B du m8me mois,

=Paprt de Bare lonq le 23 au soir pom' Valencia, Alicante, Grenade
et 38ville ol il arrive le 3 Octobre. Reste 3 séville
pondant; 12 jours & chargs du Consul 3ritannique,

=Portl de 3éville e 15 Octobre ﬁbur Tiebia, ayent traversé la
I‘rozgle%ra vortugalise lc 18 Ocrobre pris de Corte do
Pinto.

=Arrivé 3 Lisbonne par le train, le 22 Octobre, accoupagné d'un

guide, aprds un séjcu;' ds 3 jJours su refuge de l'orga=
nisation de la Trontidre.

Lisbomme, le 22/10/12 8lgné:~ Fol iichsua,
Voici maintenant quelques extraits de ’interrogatoire de Pol MICHAUD préludant a

son engagement dans les Forces Francaises Combattantes (FFC) puis dans les Forces Navales
de la France Libre (FNFL)
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Né 1le 20 juillet 1901 & PORNIC (Loire Inférieure)
Nationalité frangaise

Fils de Charles MICHAUD
et de Jeanne EVAIN _

Up frére décédé en mars 1941 = Mutilé de la derniére guerre - Chef de
Bureau & la Préfecture de NANTES,

Une soeur & PARIS, 52 Bld, Beauséjour, mariée & M, Mario FORT, espagnol,
Courtier & la Bourse de PARIS,

P

1e Je suis né & PORNIC ob mon pére était
ébéniste ot J'ai quitté cette ville pour IIANJ:ES ot j'al wécu jJusqu?a
mon service militaire.

2. Je suis allé & 1’école primaire communale
& 1'école professionnelle communale et ensuite & 1’école des Beaum Arts

tout en travaillant evec mon pére en tant que ébénilto machiniste & bois,
dessinateur,

3. Ensuite, Je suis parti au régiment début
1921 et J'en suis revemu en 1923, J?al donné un essal d’ajusteur-mécanicier
et jal été breveté mécanicien de le Marine de Guerre. En 1923 j?ai quitté
la Marine de Guerre et Je suls rentré & NANTES. -

L Mon pére ayant vendu son affaire entretemps,
J?ai travaillé & la Maison FERRE=MASSON, rue du Maine & NANTES Jusqu’en
aolt 1924. Je suis parti en Amérique et suis arrivé le 2 septembre a NEW
YORK CITY.

5e J%ai travaillé de 1924 & 1926 chez MEDA &
SONS, 72nd St. puls & ACME WOOD WORKING Co., 46th Street, ensuite &
FLUSHING, & 1’AMERICAN AERONAUTICAL CORPORATION, 630, 5th Avenue & NEW
YORK Jusqu’en 1928, Puis Je suis passé & la Radio Transcontinental
(1?ingénieur était M. MINGUET) jusqu’en 1929. Ensuite, en 1930 ou 1931,
J?ai travaillé & NANCY CRYSTAL.

6o Je suis reparti en France en mai 1932
et Je suis allé travailler a PARIS & la Radio Corporation of America
175, rue Biomet (152) en qualité de vendeur et dessinateur. -

Te Ensuite Je suis rentré & NANTES, fin
1933/début 1934 et j?ai travaillé chez IRCUIN Fréres, en qualité de

20
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chef de atation routiére b LA BAULE. & partir de juillat 1934. Je n?oceupais
de tourisme anglo-américain, J'y muis resté Juaqu’en 1939,

8. . Lors de la guerre, la Maison IROUIN a du
fermer des portes par réquisition d'autocars et mobilisation ds chauffeurs.

9 Ayant un fascicule bleu, J?ai du chercher

un autre emplei. On m’a dit qu'eu terrain d’avietion d'ESCOUBLAC on monbait
des avicns américains. Je suis allé offrir mes services et, ayant travaillé
dens 1’aviation en Amérique, on a étécontent de me prendre comme monteur et
Je suis devenu interpréte et secrétaire de 1'ingénieur américain WESLEY BOYD.
J'el travaillé avec lui et J*ai été nommé contrBleur technique.

10, Quami la débdcle est venue Je me guis fait
démobiliser le 28 Juin (J?étais affecté spécial A partir de janvier 1940).

11, - Je suiz parti le 28 juin de LA BAULE &
PORNIC ol nous avions une maisen, estimant qu?il était plus ‘prudent pour
mol de partir car le mercredi qui a précédé 1’arrivée des Allemands ay
terrain 4’ESCOUELAC, wn eviateur anglais, sergent-chef a été envoyé d’un
hopital militaire frangais & NANTES pour s’embarquer & MARSETLIE & desti-
nation de 1'Angleterre. Quand le malheureux eat arrivé, le dernier bateau
était parti. Il est arrivé & ESCOUELAC le meroredi scir et a demandsé &
quelqu’un 8'il parlait anglais; je n’étais pas li, Le lendemein matin je
suia venu au terrain de bonne heure, vers 5Sh.} parce que jJe voulais voir
les Allemands arriver, On m’a alors dit qulun aviateur anglaia était

arrivé la veille au soir. En un quart dtheure je lui ai ait que Je pouvais
1’aider mais que nos avions n’avaient pas un rayon d’action suffisant et
n'étaiént pas armés pour aller en Angleterre. Il est donc parti & bord
d’un avion d’entrainement North-imerican sur BORDEAUX. A ce moment=1d il
était emviron 6h, du matin, J'ai prévenu la direction de 1la S.N.C.A.0. que
Jlavais pris cette initiative, Naturellement, je me suis fait laver la téte
en premidre, mais il n’était pas question de regarder & quoi que ce moit
tenant compte que les pilotes angleis ellsient &tre ndcessaires pour la
bataille de Grande-Bretagne., J'ai su l’aventure de mon pilete par un jeune-
homme qui evait pris place avec-lui et qui s’est arrété A BORDEAUX, d’ailleus
son pire, Commandant au Ministére de la Guerre & PARIS, se trouvant sur le
terrain quend il eat arrivé,

12, Pour oette reison et aussi pour avoir, de
ma propre initiative, enlevé de 1'outiliage américain appartenant & un
ingénieur, J'ai eru nécessaire de partir & PORNIC et j’al bien falt car,
on est venu trois fois chez mol pour demandsr si je pouvais me présenter
au terrain,
—

13. Je suis resté & PORNIC un moment et j%ai
repris mon travail & la Maison DROUIN Fréres & NANTES meis cetts fois
came contrdleur d’autocars, J'y al travaillé Jusqulen décembre 1940 tout
en cherchent depuis longtemps & partir pour 1’Angleterre car si je ne suis
. pas partl avec le pllote c’est que ma femme avait un furencle au front,

14, Je cherchais depuis aolit tous les moyens ,
possibles et Je ne suis pas arrivé & partiy. J*al enfin touché une prgani-
sation par 1l’intermédiasire de M, GILLION, ‘adjudsnt-chef A la gendarmerie
de NANTES, qui m?’a présenté & M. GUIILARDf/reporter de 1"OUEST ECLAIR"
(Journal républicain).
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Pol Michaud décrit ensuite une tentative avortée d’évasion vers 1’Angleterre par
Douarnenez a la fin du mois de décembre 1940 se concluant par de multiples arrestations
auxquelles il échappe...

20, Nous sommes arrivés & DOUARNENEZ ce mercredi
vers 4h,50. M. BOEG a été désagréablement surpris que M, ADAM ne se trouvat
ves & la gare & 1’attendre comme c’était convemi, Il m’a envoysé au café
JEAN BART et dans un autre caf'é dont Je ne me souviens pas 1ls nom, prés

de la poste, voir sl Je ne trouvals personne. J& suis allé & ce café et
3’y ai rencontré le Jeune homme qui:)’aveis remarqué la veille et qui nous
avait parlé le matin méme & QUIMPER. Il nous a expliqué que M. ADAM Stait
parti & CAMARET car le patron du thonier qui devait nous emmener disait
avoir son moteur de bateau en diff'iculté,

21. M. BCOEG m'a conselllé des reater dans le
caf’éd prés de la Gere avec le Jjeune BIDAN pendent que lui ireit avec fuelques
gytrea Jeunes gens dans le café JEAN BART prés des hallea.

22, I# lendemain matin, jeudi, le jeune homme
blond aux yeux bleus est vem raccnter une histoire ascez abracadabrante
disant que motre dépert serait reterdé parce que le thonier devait conduire
26 soldats angleis qul devaient &tre transportés d’un hpitel A llautre.
Je n’ai pas cru & cette histoire, Le Jeudi nous avons été sans nouvells,

le vendredi j'si eu déception sur déception. Le vendredi soir le bateau
devait rentrer de CAMARET & DOUARNENEZ et celui=ei n’est pas arrivé.

23, Ce vendredi soir Je suis allé su café JEAN
BART et J*ai dit & M, BOEG qme cette affaire me semblait tr2as mal organisée
qu?il n’avait pas le droit de Jouer avec la vie de gens de bonne volonté
comms il le faiseit. A celi il m’a répondu:" Monsieur MICHAUD, patientesz,
demain je pars & 8h., Je vais & CAMARET et sl le patron du bateau me
raconte quelque autre histoire, je reviendral et nous partirons tous vers
NANTES. "

2he Est venuel’heure du repas. Messieura BOEG
et ADAM ne revenant pas, J'ai mis & éxécution ce que Je pensais déjJa faire
la veille., J'ai décidé de partir par le premier train qui était & 17h.25
au départ de DOUARNENEZ, Melle X et M. BIDAN asont venus me conduire &;l1a

ssn s
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gare une heure avant le départ du train. Je leur ai spécifié que, si
aYa.nt le départ du train, BOEG revenait avec des précisions sur le

départ on vienne me chercher & la gare 53l en &tait tmps encore. A mon
grand regret et ceci prouvant et Justifient mes appréhensions, perscmne
n’gst venu, J'al pkis plusieurs billets, fractionnant mon voyage de fagon
4 éviter d’8tre pisté en cas d’alerte. Je suis arrivé a NANTEJAe samedi
soir & minuit, Je me Buis bien gardé de demander unmase aux autoritéa
allemandes pour circuler en ville et le dimanchs matin & 7he Je suis sorti,
J'ai essayé de prendre contact svec M. GUILLARD, Je n’al pas pu le touchey
avant dimanche soir. J%ai pu, enfin, 1’avoir au téléphone et il est venu
me rencontrer dans un café~restaurant & la gare Drouin A NANTES,

25, _ Naturellement, ce jeune homme était atterrs ,
Alors qu’il pensait que nous étions tous en Angleterre, il me voit arriver

& NANTES et apprend que les autres risquent de se faire prendre & DOUARNENEZ,
Il m’a dit qu’il ferait le nécessaire et de cette fagon, Je suis content

de dire que J’ai peut-&tre sauvé quelques libertés en agissant de 1a sorts.
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‘26, Le lundi 5 Je suis rentré & PORNIC et j'y
8uls reaté une semaine, Au cours de cetts semaine J?ai regu une lettre de
mon patron, M, DROUIN, me demandant si la grippe était terminée. Je Iui

el répondu que oul et le Lundi je suis reparti pour reprendre mon service .
Le dimanche 12 & midi, j'al contacté M. GUILIARD qul m?a dit que tout 1=
monde avalt é4é arrété, qu’il,avait appris celi quelques heures aprés
notre derniére entrevue datant de 8 Jours (Je ne sais pas comment il

17a su), Il m'a aussi dit que, naturellemsnt, il y avait eu perquisition
chez tous les parents et familles de ceux qui avaient 4té arrdtés, Ceoi
falseit ressortir que Je n’étais pas soupgonné pour 1?3instant,

Po= Vous ne voyez pes de quslle fagon les policiers allemands
avaient fait peBquisitionner chez ces personnes 7

M.~ Quelques huit/dix Jours plus tard, un veyageur de commerce,
m'a dits j’étadis en tournde ce samedi 3 Jenvier, Il y a eu une descente
de police partout et tous les hommes n’hebitant pas DOUARNENEZ ont été
ramassés (110) Sur ces 110 on a trouvé les 20 malheureuses victimes.
Iui, le voyageur a été reliché apréa 8tre resté 9 Jours en prison ainsi
que la majerité des gens. De cette facon, il est possible que certeins des
partants alent pu bluffer ets’ensoient sortis,

27. J'étais assez inquiét & mon sujet, Jtai,
n'anmoins, continué & travailler chez DROUIN, Vers la f£in du mois de
Janvier, un matin j'étais dans le tramway qui sortait de NANTES et allait
vors PONT-ROUSSEAUet J’el remarqué que devant le tramway un autre était
arrété, un.autre et un autre.. c'était les Allemands qui vérifiaient les
papiers de tous les gens sortant de NANTES per tramway , autocara, Craignant
" que ce ne fut pour mol, j’aj prétexté avoir oublié ma carte d’identité, je
suis desgendu rapidement du tramway et je suis rentré dans le centre de
NANTES. g

28, Je suis allé voir M. GILLION qui m’a 4it
que ce n’était pas celd du tout, mais qu’il croyait qulon avait fait
parler un des typea de DOUARNENEZ et qu’il avait mis en danger la libertd
et la vie d’une trentaine de persomnes qui orgenisalent des départa de
prisonniers de la zene occupée & la zone libre. M. JOST, président des
mtiléas et réfarmés de la Loire Inférieure, M., ELOUIN, M. BOUVRON {qui
s*est échsppé) M. POIRTER , un autre avocat dont Je ne ms mouviens plus

éu nom,... COURTEL peut &tre(??) ont &té arrdtés ce Jour li. Tl apparalt
certaln que c’est A& la suite de cette affaire de DOUARNENEZ que cette
filiére pour faire évader les prisonniers en zone libre ait été découverts.

29, ‘ Quelque temps apris, par mesure de sécurité,
d’abord, et par désir de continuer ce que Je n’avais pas pu réussir, je

suls parti 4 MARSEILIE par le train qui partait de PORNIC, vera le 9 février.
J%ai passé la ligne de démarcation & la HAYE-DESCARTES

P~ Comment avez-vous franchi la ligne de démarcation ?

M,= Un monsieur LAURINT de NANTES qui habiteit anciennement PORNIC
ol 11 était huissier par intérim, puis POULIGUEN (L.I.), m?a indiqué le
fagon de pasaer la ligne de démarcation & TLa HAYE-DESCARTES., Il m'a dit 3
vous demanderez M. POISSON au "Café des Sports" i La HAYE~DESCARTES efce
monsleur vous indiquera comment passer. M, POISSON n’était pas 1la et
c’est un de ses assistants qui m’a emmené dans la cour du café vers 8h/%/
9h. du soir et m’a conduit dans une ferme (nous étions une dizaine de
rersonnes & vouloir passer y compris M, DESNEAUX, ingénieur électricien.
Oe Monsieur était d'une Cie, radio-électrique de PARTS 3 11 travaillait
surtout pour la Marine frangaise, & bord de sous=marins, Il avait une
Maison & CHIRBOURG, une & PARIS et il se rendait & TOULON pour af'fliires),

Le fils de la ferme, prisonnier évadé, nous a conduit sur la route

et nous avons marché Jusqu’d ABILIY. De 1A nous avons pris l?autocar pour
HLANG et nous avons ensuite pris le train pour ARGENTON-sur-CREUSE. J?ai
ensuite pris le train pour AGUN d’ocd J?ai pris un train pour TONNEINS.
Dans cette ville j’avais 1l’adresse d'un Amériecain, M, VAN RIPER, ami de
M, WHEELFR de LA BAULE . Monsieur VAN RIPER m’a regu trés chiquement,
il m’a demandé combien J*avais d'argent (j’avais 1.350f) et 11 a tenu
absolument & me donner 2,000f ,

P.~ Etaelt-il au courant de vos projets ?

Me= Oui, o’était en méme temps pour savoir s?il étailt em courant,
C’eat un goos commergant, food-grower. Je lui ai of fert ma montre et sa
chafne achetée aux Etats-Unis, mais 11 n’a pas vaulu 1%accepter. De
TONNEINS J’ai pris le train et jJo me suis rendu & MARSEILIE,
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Avant le passage en «zone libre », il faut extraire ici un passage important de cet

interrogatoire de Pol MICHAUD a propos de personnalités « amies » ou « ennemies »
rencontrées en « zone occupée »

P.~ Avant d’aborder le seconde partie de votretécit, c’est-a-dire
votre séjour en zene libre, veuillez nous indiquer les personnes qui,

avant votre départ de la zone occupéde,travaill
allemands? upee, aient pour les services

Pol MICHAUD révele alors le nom d’une personnalité de la mairie de Saint-Nazaire,
collaborateur avéré, « au mieux avec les officiers supérieurs de la Kommandantur de Saint-Nazaire ».
L’ayant lui-méme rencontré a Saint-Nazaire a propos de la poursuite des activités des transports
Drouin, son interlocuteur, « trés puissant a la Kommandantur » lui a dit « que les Allemands étaient
les gens avec lesquels il fallait collaborer, qu’il venait de faire un voyage a Berlin, qu’il avait obtenu
la représentation de.... pour tous les pays occupés par les armées allemandes »

Suivent deux autres questions :

P,= Pourriez-vous nous citer des personnes qui pourraiént nous aider
éventuellement en cas de débarquement ? ’

a laquelle il répond en donnant quelques noms. Puis, en réponse a cette derniére question :

Po= Connaissez-vous des persomnes qui, de par leurs opinions pro=
allemandes, seraient & éliminer aprés 1’arrivée des troupes alliées ?

Il donne alors le nom d’un notable pornicais collaborant « de fagon intensive », précisant
méme que « tous les Pornicais sont avertis a ce sujet »

Il gagne alors Marseille ou il travaille dans une fabrique de radios (Radio Busc) a partir de
février 1941. Il ne perd pas I’espoir de gagner I’ Angleterre et tente méme sa chance aupres du consulat
américain a neuf reprises, mais sans succes. Suivent alors la description de multiples allers-retours
entre Pornic-Marseille et Nantes, franchissant la ligne de démarcation a plusieurs reprises pour
raisons familiales car sa femme réside a Pornic et son frére y décéde.
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... Apres avoir quitté Pornic le 2 février 1942, on le retrouve a Marseille du 5 février au
19 septembre 1942 date a laquelle il entreprend de gagner I’Espagne par ses propres moyens...

46.751 - P-
JT. .

sréférable
dtaller

blpe . Parti de PORNIC le lundl 2, arrivé &
MOULINS le merdl matin 3, le mercrédi 4 Je passals la,ligne de démercation
et Je suia arrivé & MARSETLLIE le 5, J'2i recommencé mon travail & la
Maison Radio Busc le 9. J?ai hablité chez Mme KOPAJTIC (dont le mari était
d’origine slave), 56, rus de Bruisas, Léms &tage,

45. J?'y suis resté Jusqu’au 19 septembre, Je
tiens & préciser que bien avant J?ai essayé de prendre contact deux_ou
trois fois, J’ai eru que mes espolrs allaient se réaliser, mais J?ai
été dégu, Finalement, las d’attendre Je suis parti seul. Je tiena &
signaler que les organisaetiona de départ sont invisiblea en admettant
qulelles existent.

46, Parti seul le 19 septembre de MARSETILE, Jeo
me suis rendu & PERPIGNAN ol J’ai été 1'invité de deux nuits de M. Edmond
HERNET, Dooteur polonais d'erigine frangaise dont J’avais‘ fait la’ connais-
gance par lkintermédiaire éu Dr. LAZARCZTJK.qil. habiteit & MARSEILLE,

-9 =

28, rue Curiol. Les deux autres muits jJe les al passées dehors, dormant

&4 la campagne parce que mon ami HERNET craignait que la police ne s’étonne
qu?il n’héberge un Frangais qul semblait avoir assez d’argent pour se
payer une chambre.

47 Le 2, au matin, le mardi, j'ai pris le
train pour VERNET-les BAINS. 1A, jJ%al été mis en rapport déja arrangé
ce qul est la raisen pour laquelle Je suis resté i PERPIGNAN 4 jours
avec un officier d’active polonais en résidence i VERNET, Cet.officier
polonais était un montagnard de premidre classe et prétextait d'aller
chercher des champignons deans la montagne. 12 jours avant mon départ
il avait fait passer deux soldats polonais évadés d’Allemagne.

48,

Mals, de VERNET nous sommes partis vers
8he%, mous avons merché Jusqus 3h, de 1’aprés-midi. Monsieur X m'a Pait
cemprendre (car il parlait tris peu le frangeis) que c’était la zeme
neutre, qu’il y avait 4 Kms. de no men’s lend & parcourir, qu’il y
avait une colline, puls une montagne et que ce serait 1’Espagne, Il

m'a donné une boussole, mais i1 la secouait en parlant polonais et
semblait un peu étenné, 1l a essayé de m’expliquer.., Il m’a quitté;
Je lui ai domé ce qu'il me restait d’argent parce que j’avais veniu
une montre et une chains américaines pour 3,200F & MARSEILIF. Je lui
ai donné aussi tous mes papiers sachant que si j’étais pris, j'étais
Canadien & partir de ce moment-la,

49. J'ai donc pris la route seul, franchi une
colline, une montagne. Arrivé au=-dessus d'un plateau, il commencait &
faire sombre, et pas d’Espagne, pes @e route, rien,.qus des chafnes
bleutées. J’ai passé la nuit dans 1la montagne, j’avais trés froid: j'étais
& 2,400 métres d’altitude, Le lendemain matin, dés le lever du soleil,

Je me suis remis en route, Je croyais, néa,moins, &tre en Espagne. J'ai
évité les fermes, les agglomérations, les gens travaillant dans les chanmpa.
Je suls arrivé, selon les indications de ma Woussole, & une rividre. Cetie
rividre était bordée par une route et & gauche d’ol Je me trouvais il y
avait un villege avec un pont. Au moment od j?allais prendre contact

avez la route, un gardien m's demandéi" Qu’est-ce que vous faltes 147"
J?'aveis mon sac sur le dos, il était facile ds voin que Jje partais en
Espagne, Je lul ail répondu que je ne comprenais ras le frengeis, que
J?’étais Américain., I1 m’a demands si je parlais espagnol, Je lui ai

dit oui. J'%ai vu qu’il n’était pas possible de bluffer et de dire que
J'étais un botaniste ou autre chose., T m'a dit que, & ma place, au

lieu d’aller me perdre dans la montegne, il serait®s MOLIO, & Zkms, de 1b
de passer le pont, de marcher environ 2 heures sur la route et de

prendre le maquis et que Je pourrais arriver i entrer en Espagne, mais

que c*était une grande chmnce & courir, J'étais fatigué, J’al commis
1’imprudence de prendre la route selon ses congeils, mais Je suis

superptidieux 1 chaque meroredi, il ns peut m’arriver que des choses
bien,
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46,571 - P. - 10 =
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52. J%ai repris la route sur ses indications
(J*avais 200 pesetas que j’avais achetés & PERPIGNAN, & raison de 15k
le peseta). J%ai marché de une heure & Lh, de l’aprés-midi. Craignant
encore de me perdre, voyant une ferme, J’y suis allé et J’ai demandé:
ici, qu’est-ce? = "C’est la France, Monsieur" - " Ou est 1’Espagne ?"
= "Ici" (?était le contraire de ce gue m’indiquait ma boussole.

57. J%ai fait le point de repére. J'ai marché
Jusqu?au soir. J?ai couché dans la montagne une deuxiéme fois. ILe lendemain
matin jJe me suis éveillé vers 7h. et Je me suis battu avec la montagne toute
la journée! J’ai passé en plein Jour, les Pyrénées. J?ai attendu dans les
gendts que la huit tombe pour me permettre de descendre vers la route. J?ai
du éviter deux troupeaux de moutons. J’ai marché pendant 4 nuits,

S54. Le dimanche matin premier mars, de bonne
heure, j%ai dépassé la ville de TOUA et un ouvrier espagnol voyant ma
mauvaise condition m’a demandé ol j’alleis. Je lui ai répondu que J’étais
américain et que j’allais & BARCELONE, Il m’a forcé un peu et invité &
prendre le train plutdt que de marcher, m’assurant qu’il n’y avait pas de
contrdle le dimanche matin et que j’arriverais & BARCELONE sans difficulté.

55 J?ai suivi son conseil et Je suis descendu
a4 la station précédant BARCELONE . Ce Monsieur m'a conduit dans une
auberge ou il savait que Je ne devrais pas remplir de fiche, Je me suis
reposé le dimanche et le lundi matin, jJe me suis présenté au Consulat
britannique.

56. De BARDELONE, je suis allé a VALENCE,
(29 septembre), ALICANTE (30 sept.) GRENADE (resté le 1er et le 2 oct.)
SEVILLE (3 owt.) allant toujours de consulat en consulat. On m’a donné
de 1’argent, j%ai été trés bien traité.

57. Arrivé a SEVILLE le 3 octobre, J’y suis
resté jusqu’a 14, date & laguelle Je suis parti pour NIEELA. De lia, j’ai
marché 4 muits pour arriver & SERPA (J?étais accompagné, & partir de
SEVILLE, par un guide fourni par le Consulat britannique).

58, Je suis arrivé & PASO DvARCOS, puis Je suis
parti pour LISBONNE d’ocl Je suis parti le 14 novembre par hydravion
CHAMPION, Je suis arrivé & LONDRES le 15 novembre en passant par SHANNON
et POOLE, Je suis resté &;PATRIOTIC SCHOOL Jusqu’au 9 décembre,

A la fin de cet interrogatoire, Pol MICHAUD exprime son souhait de rejoindre la marine
de la France Libre :

P,- Quels sont vos désiterata ?

M.~ Au Centre d’Accueil frangais on m’a indiqué dans deux services
que ma place était & 1l%Aepo-naval ayant fait mon service de recruté dans
la Marine Nationale en qualité de breveté mécanicien et ayant travaillé
dans un bureau de dessin d’hydravions aux Etats-Unis, pyis en qualité
d’interpréte et rédacteur technique, monteur puis controleur téchnique.

En conclusion, Je désirerais, autant que possible, &tre
utilisé au mieux de mes connaissances techniques.



... Et ses interlocuteurs vont alors exprimer un avis favorable

E‘.6-571 - P.
JT.
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indion de la Section C.E.=

MICHAUD fait bonne impression. Ses déclarations paraissent sincires.
Il semble que la partie de son réeit qui se rapporte & ses tentatives
de rejoindre 1’Angleterrs par deux fois soit exacte. Ses sentiments pro=
alliés paraissent donc établis, :

La question du poste clandestin de MARSEILIE fera l’cbjet d’un
examen particulier,

11 peut donc &tre incorporé. Le C.E. 1%a accepté en date du
14 décembre 1942,
Ve

%

Jde soussigné declare avoly examind
le citoyen Irangais ci-dessous déaigné
au point ds vue das autorités Frangei=-
sea Cambattantes,

J'al trouvd qus cette personne a it o
nifcstd des sentiments de loyauté envers
la France Combattante et l'ingleterre et
du falt je recomands sa demande do visa
pour la Grande-Bretagne ol elle devra
s'engagor dens les Porces lNavales Frangai-
sce Libresg,

Hom et prénose:= MICHAUD, Pol Henri

Grede éans liarine Frangaise:- liatelot
mecaniclen~a juateur,

Evat _des services dane la présente puerpe:-

Hobilisg ot affectd en q_uaii% d'in%ewr&e
ot onaunlte de eontrBdleur tSchnique au

montage d'avions "North-Amordica® X Escoubls

?zlb,g de 5%,Mazairo, - Dénobilisé en Juin
S

Autree indications:~ A quitt4 1la France
et ert entr® clandsstinement en Portugal

pour rojoindre les Forces ¥rangaises Con-
battantes, A vu ls Consul Britsnnique &

Darcolone qui 1'a sidé a venir & Lishonns,

Lisbonne, le 23/10/L2

Cirj-;?;z}'b lc cortifi-
eav nedical. concernant
cetie personne,

Ch,Gorlier
British Bmbassy

Yoy
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Dans un rapport complémentaire du 25 octobre 1942, Pol Michaud se permettra critiques et
suggestions pour améliorer 1’évasion de ceux qui veulent rejoindre I’ Angleterre

A la suite dlaif't’aaires de famille, J’ai dfl rentrer 4 nouveau
a PORNIC et, comne mentionné dans mon premier rapport, je suls retourné
& Marseille en Février 1942,

Pendant ron premier séjour dans cette ville Jusqu’au moment
ot j’al regu la nouvelle du décés de mon frére, jlai essayé vainement
dlentrer en contact avec une organisation quelcongue pour pouvoir me
rendre on anglectecrre, A co awjct; Jc me suis préscnté ncul fuls au Qune
sulat Américain de Marseille et ceci sans résultat,

Je suis certain que Je suds le porte-parole de noubreux
frangais, polonais, belges, désirant rejoindre 1l?Anglcterre, Tous étaient
dég:o&tés du manque d’assistance & cet égard,

L

... Mais aussi cette note d’ambiance sur la zone occupée lors de la Toussaint 1941 a Pornic :

Quelques jours avant la Tousgsaint, les tombes et la fosse
commune de PORIVIC avaient été recouvertes de fleurs par les habitants,
rais E Jour des morts, les autorités d’occupation ont donné ordre d’cn-
lever ces fleurs et, lors de la visite du cimetiére le lenderain, plus
d’un visiteur avait les larmes awc yeux, serrant les poings contre 1’en=-
vahisseur qui, per cette décision odieuse, s¢ feizait & Jamais un cnnend
achamé de chaque francais de cette région, Les faits ont prouvé depuis
que ce qui précéde est Juste,

On trouve plus loin de nouvelles précisions a propos de son passage en Espagne puis au
Portugal se concluant encore sur des recommandations pour faciliter le ralliement au général de
Gaulle

A S6ville, mBue dégillusion b llarrivie, vers 3 H, du soir.
11 n'y avalt personne au Jonaulat, ¥algrd cela, Je £ls ?1115 heurewx i i
Grenade, car la conciergs me conduisit & son auberge, ou Je me suls reposé
jusgu'au Jendemain et ssns remplir de fiche,

A O Houres, je me suis présenté eu Consulat et ai attendu
Jusqutl 13 Heures, A ce moment, on w’a donné de l7argent et i mla fzr:.t
conduire dans wne maison de la rue Pavia, su mméro 14, Je suis reste 12
langs Jjours dans cette maison. AU eours de cewg=ci, je me guis I‘:-rgs:emte
fuatre foia au Consulat et m'enpresse de Taire saveir que jlal été trés
aimablement regu par Monaieur le Consul,

Le 15 Octobre & 18 H,10, je pertis enfin, accompagné 4’un
guide et soumes sxrivés 3 Niebla wers 21 Heures,

Sulvant le guide b quelques pas, NOUS avons ;ua.:\:.-{lé touts la
nutt et semes arrivés un peu avant le jour dans une ferme, ol nous nous
soemes restaurds et reposdas,

Le lendemain, nous sames partis ef avons marché toute la
mut pour erriver vers 5 I, du matin dang une ferme temus par des lf‘nr:tugaia.
L4 sneors, nous nous sommes restaurds et repozés, Les paysans ont eie des
plus aimebles et ont feit tout leur possible pour nens rendre le séjour
chez eux auspdl sgréable gue possible,

Le Szmedd soir, 17 Octobre, nous saxes partis et avens parahs
touse la nult pour arriver Jusqu'i 15 Ems, de 1= froantiére, Cachds dans
les boiz, rous avons passé notre Dimanche tranquillement et avons déjefns
clun poulet rétdl & la braise,
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Le szolr vers 18 H,, nhous nous somses mis en route, avons marchs
toute 1o ruit; avons passé la frontidre et sowmes enfin arrivés & Monte
Filau, ol nous avons étd tris aimablement regus par Mr. ROHERD.

Comme déerit précédsmment, dane 1'étape "Frontiére Frangalse =
Séville", ce ne ffit pas toujours parfeit, mais dans 1'étape “Séville-Lisboa"
ee £t en tous points excellent, Le pwide MANUHLO est aussi un entralnecs
de promicr ordre, remrqusbls dinitiative,—Ei#est vraiment rdeonfortant que
gewx gud vionnent derriére bénéficieront des services dtun tel guids,

L Honte-Filsu, je suis restd trois jours pour m?y reposer,
ayant particulifrenent souffert des pleds au cours de la dernitre nuit,

Pendant non séjour & Monte-Pilaw, jPai remsrque que M, ROEERD
& pris de trés bone contacts aves les fermiers des environs, De plus, il
conpte des amls parmi les chauffeurs de la région et Je seis que ecerfoina
de ceux=oi, en plus de leur traveil, eireulent prés de le froniiire pour
thehar de trouver des hommes ayant paseé la frontiére zans gnide et les

condrire & Monte-Pilau aux bons soins de Mr., ROGEAD,

Corme déerlt précddemment, dans 1?8tape "Frontlére Frangalse -
3éville", ce ne £t pas toujours parfeit, mais dans 1'étape "Stéville-Lisboa
ee £0% en tous points excellent, Le guide MANKIO st aussl un entrainer
de premicr omdre, remrquable dlinitiativa,—Eigest vrainent récanfertant que
pewx gqul viennent derpiére béndficieront des services &t tel guide,

L Honke-Filau, je suis restéd trois jours pour m?y repouer,
syont particulidrenent souffert des pieds au cours de la dernidre nuit,

Pendant mon séfour & Monte-Pilaw, jlai remamque que M, ROCERD
& pris de tris bons contacts aves leg fermiers des environs, De plus, il
conpte des amls parmd les chauffeurs de la région et je seis que cerdoing
de ooux-ci, en plus de Leur travail, ecireulent prés de la froniidre pour
theher de trouver des hmmes ayant passé la frontiire sans guide et los
conduire b Meonte=Pilan sux bons soins de Mr, ROGERD,

[
- .
r——

En terminant, je tiens & remercier tous oem qui mlont rendo
oz lonz voyaze aussi apréable que poseible, les quelques critigues que
1%an trouve dans os repport, sont Faites dens le seul but d’amdélierer 1'er-
gentsation,

1 eat regrettable qu'il n'y alt pas dorganisation en Fraowe
pour aider les hommes qui désirent verir servir awee le Général de Gaulle,
Il fevdreit faire un effort danz ce sens et je crois avoir certaines
dennfes poyr rendre cela posaible, Je me tlensz b 1a disposition des aubordtds
conpd tentes pour dorper tous détails B ce su]et,

Pour l'instant, J'abttends immpatiemment mon dduverd pour 1'Angle—
ferre ol Jlaimereis servir dans la marine ou dans l'aviation, dans wn serviece
ol e connaissance de llangiais powrreit 8tre de guelque uwiilite,

{s) P,H, MIGAUD

L’engagement de Pol MICHAUD dans les FNFL

Suite a son arrivée en Angleterre, Pol MICHAUD rejoint la marine de la France libre le 28
septembre 1942 lorsqu’il s’engage dans les Forces navales de la France libre (FNFL) avec le
matricule 707FN42. 11 est alors affecté a la Caserne Surcouf (état-major des FNFL a Londres), puis a
I’Aéronavale 6FE, BAN Agadir (Maroc)® avec le grade de second maitre arrimeur. On peut vérifier
I’affectation de Pol MICHAUD sur le site de la Fondation de la France libre :

2 Créée en 1942 dans une enclave de la Base Aérienne existante, la Base d’Aéronautique Navale d’Agadir est d'abord
utilisée comme plateforme de repli par les formations rescapées de la BAN Port-Lyautey apres les combats qui suivent le
débarquement américain du 8 novembre 1942. De 1943 a 1945 elle est principalement utilisée par I'US Navy comme base
auxiliaire pour les avions patrouilleurs chargés de la protection des convois alliés contre les sous-marins allemands dans


http://mfd.agadir.free.fr/agadir-ban/42-45%20base.html
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793 [MICHAUD Pol, Heasi 1007 1901 [PORNIC (44} |5ma-anm hEoo 102 |T07 FHe2 Caserne S@icout, szmanale § FE, BAN Agadir

793 - MICHAUD Pol, Henri né le 20-07-1901
Second maitre arrimeur engagé le 28-09-1942
Matricule 707FN42 ; caserne Surcouf, puis Aéronavale 6 FE, Base aéronavale d’Agadir
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On trouve le nom de Pol MICHAUD (2¢ sur la liste de gauche) sur le réle d’enregistrement
du Mariposa (FNFL) débarquant & New-York en avril 1943

Pol MICHAUD, engagé aux FNFL (décédé le 9-02-1974)

la zone des Iles Canaries. En 1944 deux flottilles de 1’ Aéronautique navale la 6FE et la 8FE rejoignent Agadir pour
participer a ces actions.
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Les FNFL étaient reconnaissables a 1'insigne de poitrine en forme de croix de Lorraine (le perchoir).
C'est I'insigne que 1'on peut voir sur 1'uniforme de Pol MICHAUD
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